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I. INFRASTRUKTURA DROGOWA

1. Infrastruktura drogowa informacje ogdlne.

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym zakres obowigzkéw zarzagdcoéw drog publicznych jest
ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (Dz.U.2018.2068).
Tres$¢ regulacji zawartej w art. 2 ust. 1, ww. ustawy dzieli drogi publiczne ze wzgledu na funkcje, jakie
pelnia w sieci drogowej na cztery kategorie: drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe i gminne.
Wiascicielami drég publicznych s3: Skarb Panstwa (drogi krajowe) oraz odpowiednie jednostki
samorzadu terytorialnego.
Zgodnie z przepisem zawartym w art. 8 ww. ustawy drogi niezaliczone do Zadnej kategorii drég
publicznych sg drogami wewnetrznymi. Wtascicielem drog wewnetrznych jest wtasciciel terenu, na
ktérym zlokalizowana jest droga (np. zaktad pracy, sklep, itp.).

Powiat Kluczborski potozony jest na przecieciu waznych szlakéw komunikacyjnych.

Sie¢ drogowa jest dobrze rozbudowana, a taczna diugosé wszystkich drég publicznych (krajowych,
wojewodzkich, powiatowych i gminnych) wynosi 680 km. Przez powiat przebiegaja trzy odcinki drég
krajowych (nr 11, 42 i 45), ktére zapewniajg potgczenie powiatu z innymi regionami, oraz dwa odcinki
drég wojewodzkich (nr 487 i 494) zapewniajgce potaczenia miedzy miastami majgcymi znaczenia dla
wojewodztwa. Pozostata sie¢ drog to drogi lokalne bedgce w zarzadzie powiatéw i gmin.

. Gmina
Kategoria drogi publicznej Powiat i
Kluczborski Byczyna Kluczbork Lasowice Wofczyn
Wielkie

Drog| krajowe 86’4.80 15,537 40,376 14,991 15,576
Drogi wojewddzkie 18,700 7,600 - 11,100 -
Drogi powiatowe 393,678 91,947 119,546 72,831 109,354
Drogi gminne 181,161 46,246 59,900 30,096 44,919
Razem drogi publiczne 680,019 161,330 219,822 129,018 169,849

Tabela 1. Dtugos$¢ (w km) drég publicznych zlokalizowanych na terenie Powiatu Kluczborskiego wg. stanu na
31.12.2018 roku.

Na mocy ustawy z dnia 24 lipca 1998 r. o0 zmianie niektérych ustaw okreslajacych kompetencje
organéw administracji publicznej - w zwigzku z reformg ustrojowa panstwa (Dz. U. z 1998 nr 106 poz.
668) w ustawie o drogach publicznych zmieniono kategorie drég publicznych dodajac drogi powiatowe
oraz dokonano modyfikacji zapisow okreslajacych kryteria funkcjonalne, jakie powinny spetniaé
poszczegblne kategorie drég publicznych.

Dodany z dniem 1 stycznia 1999 r. przepis art. 6a precyzuje kryteria funkcjonalne, jakie powinny
spetniaé¢ nowo utworzone drogi powiatowe.
Zgodnie z tym przepisem do drég powiatowych moga zostac zaliczone drogi, ktdre nie zostaty zaliczone

do drég krajowych lub wojewddzkich, stanowiace polaczenia miast bedacych siedzibami powiatéow

z siedzibami gmin i siedzib gmin miedzy soba. Oznacza to, Ze drogi powiatowe powinny uzupetnia¢
uktad komunikacyjny powiatu o potaczenia drogowe siedzib gmin z powiatem i gmin miedzy sobg tam,

gdzie drogi wyzszych kategorii nie tworzg takich potaczen oraz zapewnia¢ alternatywne wzgledem drég
krajowych i wojewo6dzkich potgczenia siedzib gmin i powiatow.

Z zapisu zawartego w art. 6a nie wynika, ze drogi powiatowe majg zapewni¢ potgczenia w obrebie
jednego powiatu. Zasadnym wydaje sie stwierdzenie, ze sie¢ drég powiatowych powinna by¢ spéjna
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z drogami o$ciennych powiatéw i wojewo6dztw i powinna zapewnia¢ potaczenia z siedzibami sgsiednich
gmin oraz powiatéw, nawet je$li lezg w innym wojewoddztwie.

Drogi gminne stanowig najnizszg kategorie drég publicznych. S3 to drogi o typowo lokalnym
znaczeniu, zapewniajgce potaczenia komunikacyjne pomiedzy poszczeg6lnymi miejscowosciami gminy.
Drogi te stuza miejscowym potrzebom i powinny zapewni¢ potaczenie poszczeg6lnych miejscowosci,
przysiotkéw, osad, osiedli i pojedynczych zabudowan z siecig drég wyzszych kategorii. Stanowig one
wtlasnos$¢ samorzadu gminy i gmina ma obowiazek tozenia na ich utrzymanie.

Po powstaniu powiatdw, jak i obecnie, powiat kluczborski zarzadza najdtuzsza siecig drég
publicznych. Drogi powiatowe w powiecie kluczborskim stanowia 58% dtugosci sieci drog publicznych,
co jest wartoscig znacznie wieksza Sredniego udziatu drég powiatowych w sieci drég publicznych
w Polsce, gdzie drogi powiatowe stanowig 30% dtugosci.

Kategoria drogi publicznej | POLSKA | POWIAT KLUCZBORSKI
Drogi krajowe 5% 13%

Drogi wojewodzkie 7% 3%

Drogi powiatowe 30% 58%

Drogi gminne 59% 26%

Razem drogi publiczne 100% 100%

Tabela 2. Udziat procentowy dtugos$ci poszczegdlnych kategorii drég publicznych
w Polsce(wg. stanu na 31.12.2015 r.) i w Powiecie Kluczborskim (wg. stanu na 31.12.2018 r.)

Drogi powiatowe stanowig najdtuzszg sie¢ potgczen komunikacyjnych we wszystkich gminach powiatu
kluczborskiego.

Gmina:
Kategoria drogi publicznej | Byczyna | Kluczbork | Lasowice | Wolczyn
Wielkie

Drogi krajowe 9% 18% 12% 9%
Drogi wojewodzkie 5% 0% 9% 0%
Drogi powiatowe 57% 55% 56% 65%
Drogi gminne 29% 27% 23% 26%
Razem drogi publiczne 100% 100% 100% 100%

TABELA 3. Udziat procentowy diugos$ci poszczegdlnych kategorii drég publicznych w gminach powiatu
kluczborskiego (wg. stanu na 31.12.2018 r.)

Wiele drég przekazanych powiatom w 1999 r. nie spetnialo wymogéw stawianych drogom
powiatowym i miato charakter lokalny. Dziatania powiatu zmierzajace do przekazania gminom drég
lokalnych stuzacych miejscowym potrzebom byty skazane na niepowodzenie w przypadku odmowy
uregulowania stanu prawnego przez wtadze gmin. Powiat Kluczborski starat sie przekazaé¢ drogi
niespetniajgce wymogdéw stawianych drogom powiatowym gminom powiatu kluczborskiego. Efektem
tych dziatan jest przejecie z dniem 1 stycznia 2017 roku przez Gmine Kluczbork 25 ulic w mie$cie
Kluczbork o tgcznej dlugosci 10,024km. Ponadto z dniem 1 stycznia 2013 roku przekazano gminie
Lasowice Wielkie droge powiatowa klasy D (dojazdowa), nr 13270 (Gronowice -Ciarka), zapewniajaca
potaczenie osady Czerwona z miejscowo$ciami Gronowice i Ciarka, jak réwniez stanowigca potgczenie
miedzy wsig Gronowice i Ciarka.

Z wykazem drég powiatowych obecnie znajdujgcych sie w naszym zarzadzie wraz z mapami
pokazujacymi ich przebieg mozna zapoznac sie pod adresem: http:/zdp.nowoczesnagmina.pl/?c=218
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Drogi publiczne powinny posiada¢ parametry techniczne i uzytkowe dostosowane do funkgji,
jaka pelnia w sieci drogowej naszego kraju. W Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2018, poz. 124 tj.) okreslono klasy techniczne, dla ktérych
okreslono parametry techniczne i uzytkowe. Przepis § 4 ust. 1 ww. rozporzadzenia dzieli drogi
publiczne na nastepujace klasy:

e autostrady (oznaczane symbolem A),

e drogi ekspresowe (oznaczane symbolem S),

e drogi gtéwne ruchu przyspieszonego (oznaczane symbolem GP),

e drogi gtébwne (0znaczane symbolem G),

e drogi zbiorcze (0oznaczane symbolem Z),

e drogilokalne (oznaczane symbolem L),

e drogi dojazdowe (0znaczane symbolem D).

W planach zagospodarowania przestrzennego, gminy analizuja role i znaczenie danej drogi dla uktadu
komunikacyjnego i poprzez przypisanie danej drodze (lub odcinkowi drogi) klasy technicznej okreslajg
wymagane docelowe parametry techniczne i uzytkowe.

Wyzej cytowane rozporzadzenie w przepisie § 4 ust. 2 okresla klasy drog dla poszczegélnych kategorii
okreslonych w ustawie o drogach publicznych.

Drogi powiatowe, z uwagi na funkcje, jakie petnig w sieci drogowej (facza miasta bedace siedzibami
powiatéw z siedzibami gmin i siedziby gmin miedzy sobg) powinny spetnia¢ wymagania techniczne
i uzytkowe okre$lone dla klasy GP, G, Z. Jedynie w przypadku przebudowy istniejgcej drogi dopuszcza
sie, aby przebudowywany jej odcinek posiadat parametry techniczne klasy L.

Drogi gminne, z uwagi na ich znaczenie dla uktadu komunikacyjnego, moga posiada¢ nizsze klasy
techniczne tj. GP, G, Z, L i D.

Odcinki drég powiatowych zlokalizowane na terenie Powiatu Kluczborskiego posiadaja
nastepujace klasy techniczne:

e Drogi zbiorcze - 266,420 km,

e Drogilokalne 96,239 km,

e Drogi dojazdowe - 31,019 km.

Gminy, tworzgc plany zagospodarowania przestrzennego i okreslajac klase drogi, jednoznacznie

wskazujg na jej znaczenie dla uktadu komunikacyjnego oraz funkgcji, jakg dany odcinek petmi w sieci
drogowej. Stworzone przez gminy plany zagospodarowania przestrzennego przypisujg niejednokrotnie
odcinkom droég powiatowych klasy L (lokalna) a nawet D (dojazdowa), czyli gminy posiadajg peing
Swiadomo$¢ o lokalnym charakterze danej drogi.
Podczas kontroli NIK w 2010 r. kontrolujgcy zadat wyjasnien, dlaczego w administracji Zarzagdu Drog
Powiatowych znajduja sie drogi powiatowe klasy D (dojazdowe) cyt. ,oraz czy i jakie dziatania zostaty
podjete w celu dostosowania klasy drég posiadanych przez Powiat Kluczborski do postanowien § 4 ust. 2
pkt 3 rozporzqdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz.
430)".

Kategoria drogi nie ma charakteru statego, moze ulega¢ zmianie i powinna by¢ dopasowana do
funkcji petnionej przez droge w sieci drogowej. Oczywistym jest, ze znaczna cze$¢ drog powiatowych
ma charakter lokalny, stuzy miejscowym potrzebom i nie stanowi potgczenia miast bedacych siedzibami
powiatu z siedzibami gmin i siedzib gmin miedzy soba. Brak instrumentéw prawnych i nieche¢ czesci
gmin do przejecia drég o charakterze lokalnym powoduje, Ze te drogi nadal znajdujg sie w zarzadzie
powiatow.
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Sie¢ drog powiatowych przejeta w 1999 r. wymagata i nadal wymaga przeprowadzenia
gruntownych remontéw, ktére z powodu ograniczen finansowych powiatéw sg roztozone na wiele lat.
Znaczne s$rodKi finansowe, jakie Powiat Kluczborski w minionym dwudziestoleciu przeznaczyt
utrzymanie infrastruktury drogowej, s3 niewystarczajgce do nalezytego utrzymania bedacej
w naszym utrzymaniu infrastruktury drogowej. Roboty remontowe polegajace na odtworzeniu
niszczejacej w wyniku dlugotrwatego uzytkowania infrastruktury drogowej skupiaty sie w wiekszosci
na drogach o duzym znaczeniu dla uktadu komunikacyjnego w powiecie, a prace remontowe na
pozostatej sieci drég ograniczaty sie jedynie do doraznych napraw zapewniajacych podstawowe
bezpieczenstwo ich uzytkownikéw.

2. Infrastruktura drogowa - nawierzchnie.

Drogi powiatowe w wiekszosci posiadajg nawierzchnie bitumiczne (360,651 km), ktérych stan
techniczny w wyniku zbyt dtugiej eksploatacji bez wykonywania odnéw nawierzchni ulega statemu
pogorszeniu. Naprawy na wiekszosci drog s3 wykonywane jako remonty czastkowe, co wprawdzie
eliminuje powstate ubytki w nawierzchni, ale ré6wno$¢ nawierzchni systematycznie sie pogarsza.
W ciggu ostatnich 20 lat tj. od 1999 do 2019 roku, przy znacznym zaangazowaniu pozyskanych srodkéw
zewnetrznych i wykonaniu cze$ci nawierzchni przez gminy Kluczbork i Lasowice Wielkie w ramach
budowy kanalizacji sanitarnych, wykonano odnowy nawierzchni na dtugosci 140,560 km,
co stanowi 39 % diugosci drog o nawierzchni bitumicznej i jest ilo$cig niewystarczajaca do utrzymania
w zadawalajgcym stanie technicznym sieci drog bedacych w naszym zarzadzie.

Klasa Dlugos¢
Odnowa w latach: . . %
drogi drogi
D 2,092
Przed 1980 L 10,501
y/ 32,951
Razem przed 1980 45,544 |13%
D 6,327
1980-1989 L 45,011
y/ 114,484
Razem w latach 1980-1989 165,822 |146%
D 0,249
1990-1998 L 3,675
y/ 4,801
Razem w latach 1990-1998 8,725 2%
Razem do 1999 220,091 61%
D 4,549
1999-2018 L 21,827
y/ 114,184
Razem w latach 1999-2018 140,560(39% [39%
RAZEM DLUGOSC DROG 0 NAWIERZCHNI BITUMICZNE]J | 360,651 [ 100% | 100%

Tabela 4. Remonty nawierzchni bitumicznych drég powiatowych - odnowy nawierzchni.
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Na podstawie danych ewidencyjnych przekazanych Powiatowi Kluczborskiemu w 1999 roku
przez 6wczesnych zarzadcéw drég sporzadzono powyzsze zestawienie, ktére pokazuje wiek naszych
nawierzchni.

Pozostate, niewyremontowane w ostatnim dwudziestoleciu odcinki drég (220,091 km)
stanowigce 61 % dtugosci drég o nawierzchni bitumicznej, z uwagi na zbyt dtugi okres eksploatacji sg
w zlym stanie technicznym.

Systematyczne zabiegi pielegnacyjne nawierzchni bitumicznych powodujg wydtuzenie okresu
eksploatacji i zapewniajg zachowanie prawidtowego stanu technicznego uzytkowanych drog.
Do podstawowych zabiegbw utrzymaniowych nalezy wykonywanie remontéw czastkowych
nawierzchni (naprawa ubytkow w jezdni), ktére corocznie wykonujemy dla catej sieci drég
powiatowych. Stan techniczny nawierzchni (liczne spekania) jak i ograniczenia finansowe
spowodowaty wprowadzenie zmian w technologii wykonywania remontéw, co ma negatywny wplyw
na jego trwalo$¢ i pogorszyto estetyke wykonywanych napraw. Zuwagi na znaczne zuzycie
naprawianych nawierzchni, a przede wszystkim wystepujace liczne spekania i ztuszczenia
spowodowane dtugim okresem eksploatacji zaprzestano obcinania krawedzi naprawianych ubytkéw.
Ograniczone $rodki finansowe wymusity zaniechania spryskiwania naprawianych powierzchni emulsja
asfaltowa.

W obecnym roku prace remontowe na sieci drég powiatowych rozpoczeto 19 marca.
W pierwszym etapie (remont wiosenny) zaplanowano wykonanie remontéw czgstkowych na kwote
398 520 zt. W ramach tego kontraktu firma zewnetrzna wbuduje 600 ton masy bitumicznej. Obecnie
w okresie do dnia 23 kwietnia wbudowano 359 ton masy i wyremontowano 41% sieci drog
powiatowych nawierzchni bitumiczne;j.

Po zakonczeniu tego etapu remontu i oszacowaniu potrzeb przeprowadzimy nowe
postepowanie przetargowe, w ramach ktérego wytonimy wykonawece na drugi etap remontu, w ktéorym
dokoniczymy remont wiosenny (po zimie zostang naprawione wszystkie ubytki) i bedziemy
kontynuowa¢ prace remontowe w okresie letnim i jesiennym takze na sieci drdg, ktéra jest obecnie
remontowana. Znaczne spekania nawierzchni powoduja, Zze w krétkim czasie po przeprowadzonych
naprawach pojawiajg sie nowe ubytki w nawierzchni obok naprawionych miejsc.

W minionych latach zaniechano wykonywania uszczelnienia nawierzchni przy pomocy
technologii cienkowarstwowych z uwagi na znaczny stopien zniszczenia przeznaczonych do remontu
nawierzchni, a wszystkie dostepne $rodki skierowano na wykonanie remontéw nawierzchni
polegajacych na wykonaniu nowych warstw $cieralnych po uprzednim wyprofilowaniu podtoza
(odnowa nawierzchni z wyréwnaniem).

Utrzymanie prawidlowego stanu technicznego drég wymaga systematycznego, cyklicznego

wykonania odnéw nawierzchni bitumicznych w okresach od 20 do max. 30 lat.
Z uwagi na ograniczone $rodki finansowe, nieadekwatne do dtugosci sieci drog bedacych w zarzadzie

Powiatu Kluczborskiego, okres pomiedzy poszczegdlnymi odnowami nawierzchni ulegl znacznemu
wydtuzeniu, co w dluzszym okresie czasu doprowadzi do catkowitego zniszczenia cze$ci istniejacych
nawierzchni bitumicznych.

Obecnie, z uwagi na trudng sytuacje finansowa powiatu, zostang na pewien okres ograniczone
wydatki inwestycyjne i remontowe, co spowoduje dalsze pogorszenie stanu technicznego zarzadzanej
przez powiat sieci drogowej. Za pare lat bedziemy musieli dokoniczy¢ niewyremontowang od 1999 roku
podstawowg sie¢ drog (drogi klasy Z), a nastepnie zodnowami bedziemy musieli powrdci¢ na
wyremontowane w ostatnim dwudziestoleciu odcinki drég stanowigce podstawowg sie¢ drog
w powiecie. Spowoduje to, ze bardzo znacznie odtoZone w czasie zostang odnowy nawierzchni
bitumicznych droég klasy L i D. Warstwy bitumiczne nawierzchni tych drég z uwagi na zbyt dlugi
czas eksploatacji bez wykonania odnowy nawierzchni bitumicznej zostana zniszczone,
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co spowoduje koniecznos$¢ przekwalifikowania tych drég do nawierzchni nieulepszonych, jako
nawierzchnie tluczniowe.

Zuwagi na bardzo duza ilo$¢ drég bedacych w naszym zarzadzie Srodki finansowe przeznaczone
na ich utrzymanie ulegajg znacznemu rozproszeniu, co skutkuje ztym stanem technicznym zarzadzane;j
przez Powiat Kluczborski infrastruktury drogowe;j.

Wiele drég przekazanych powiatom w 1999 r. nie spehiato wymogéw stawianych drogom
powiatowym i ma charakter lokalny, charakterystyczny dla uwarunkowan, jakie w uktadzie
komunikacyjnym powinny spetnia¢ drogi gminne.

Powiat nie udzwignie utrzymania tak duzej sieci dréog i bez przekazania dréog klasy L i D
gminom ich obecny stan techniczny bedzie ulegal stopniowemu pogarszaniu.

Obecnie zewnetrzne $rodki finansowe (z programéw pomocowych np. RPO, Fundusz Drog
Samorzadowych, itp.) preferuja zadania inwestycyjne, w ramach Kktérych nastepuje poprawa
parametréw technicznych drog, tj. dostosowanie tych drég do parametrow klasy GP, G, Z tj. klas
technicznych jakie powinny posiada¢ drogi powiatowe.

Z uwagi na znaczny udziat pojazdéw ciezarowych poruszajacych sie po drogach powiatowych
nalezy w najblizszym czasie wzmocni¢ konstrukcje jezdni oraz poszerzy¢ gtéwne ciggi komunikacyjne
do normatywnej szerokosci jezdni, jaka jest przewidziana dla drég klasy Z (zbiorcza), tj. do 6,00.
Obecnie gléwne drogi powiatowe posiadajg nawierzchnie jezdni o nienormatywnej szerokosci 5,00m,
co powoduje ciggte powstawanie znacznych ubytkéw w poboczach drég. Szczegélnie duze zagrozenie
wystepuje po opadach deszczu i w okresie zimowym, gdy w wyniku opadéw $niegi gtebokie (ok. 20 cm)
ubytki w poboczu sa niewidoczne. Wykonane w ubiegtych latach wzmocnienia nawierzchni poboczy
tluczniem kamiennym nie przyniosty oczekiwanych efektéw. Wymijajace sie pojazdy ciezarowe
zjezdZajg na pobocza i poruszajgc sie ze znaczng predkosScig uszkadzaja wzmocnione tluczniem
pobocza. Wyrwany material kamienny jest przemieszczany na jezdnie drogi, stanowigc potencjalne
zagrozenie. Do czasu poszerzenia jezdni gtdéwnych ciggéw komunikacyjnych do 6 m problem ten bedzie
wystepowal, a zarzad drég bedzie doraznie usuwat powstajace zagrozenia.

Zarzad Drég Powiatowych zakupit w 2019 roku 200 ton tlucznia kamiennego, ktérym w najblizszym
czasie bedzie uzupetniat glebokie ubytki powstate w poboczach drég. W pierwszej kolejnosci prace
naprawcze bedg prowadzone na gtéwnych ciggach komunikacyjnych, tj. na drogach nr:

. 13360 (Wotczyn -Biskupice),

. 13060 (Byczyna -granica wojewddztwa todzkiego (Lubnice))

. 13370 ((Kuznica Trzcinska) granica wojewé6dztwa wielkopolskiego - Wotczyn),
. 13440 (Wotczyn - Muréw - DW 454).

Na drogach powiatowych o nawierzchni ttuczniowej i gruntowej prace remontowe sg prowadzone
doraznie i ograniczajg sie do naprawy gtebokich ubytkéw na odcinkach stanowiagcych dojazd do
zamieszkatych nieruchomos$ci. Drogi te poza tymi odcinkami sg3 w wiekszo$ci nieprzejezdne dla
samochod6w osobowych.

Oddzielnym problemem jest niedofinansowanie remontéw istniejacych chodnikéw, ktérych
nawierzchnie na sporej ich czesci byty wykonane przed 1999 rokiem i s3 w ztym stanie technicznym.
Wykonywane naprawy ograniczaja sie do wymiany bardziej uszkodzonych pojedynczych ptyt
betonowych. W wyniku dtugotrwatej eksploatacji wiekszo$¢ ptyt jest spekana, a ich powierzchnia
nieréwna. Przektadem takich nawierzchni sa chodniki zlokalizowane w ciggu:

. DP 22970 ulica Mickiewicza w Wotczynie,

. DP 21000 ulica Kilinskiego w Kluczborku (od przejazdu kolejowego do ul Lompy),
. DP 13110 w ciggu ulicy Stawowej w Byczynie,

. DP 133001 13330 w miejscowosci Tuty.
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Brak mozliwosci przeprowadzenia gruntownego remontu bedzie skutkowata koniecznoscig
likwidacji istniejacych odcinkéw chodnikéw, np. odcinek chodnika zlokalizowany po lewej stronie drogi
powiatowej nr 13370 z w ciggu ulicy Poznanskiej w Wotczynie na odcinku od ulicy Traugutta do ulicy
Ogrodowej planujemy zlikwidowaé w biezacym roku.

Wobec powyzszego, zasadnym wydaje sie ograniczenie do minimum budowy nowych odcinkéw
chodnikéw, do czasu przeprowadzenia remontéw nawierzchni chodnikéow, ktore znajduja sie
w najgorszym stanie technicznym i generuja zagrozenie dla oséb z nich korzystajacych.

3. Infrastruktura drogowa - obiekty mostowe.

W ciggach drog powiatowych pod korpusem drog oraz w obrebie skrzyzowan z drogami
publicznymi zlokalizowane s3a mosty, wiadukty i przepusty , ktérych utrzymanie spoczywa na zarzadcy
drogi.

Przepusty pod zjazdami (na prywatne nieruchomosci, drogi wewnetrzne) utrzymuje wtasciciel
przylegtej do drogi nieruchomosci.

mosty 32 szt.
- 36 szt.
wiadukty 4 szt.
przepusty
Oblek'tydmlfyn‘lerskle plytowy 13 szt
“T‘°.Sty' wia | tyi prz‘epusty ramowy 2 szt. 99 szt.
o $wietle poziomym wiekszym
lub réwnym 150 cm) W tym: rurowy 15 szt. 63 szt.
rurowy * 2 28 szt. | 44 szt. 518 szt.
rurowy * 3 1 szt.
sklepiony 4 szt.
Elementy odwodnienia drogi | Przepusty
SWi tytow 3 szt.
(pr'zepusty o s.w.letle ptytowy 419 szt
poziomym mniejszym w tym: | rurowy 356 szt.
niz 150 cm) sklepiony 60 szt.

Tabela 5. Obiekty inzynierskie w utrzymaniu ZDP.

a. Obiekty inzynierskie - mosty i wiadukty.

W minionym dwudziestoleciu najwieksze naktady finansowe byly przeznaczone ma utrzymanie
mostow i wiaduktéw. Prace remontowe byly wykonane na 1 (w 2007 za 534 tys. zt) wiadukcie
i 9 mostach, a jeden wiadukt zlokalizowany w Kluczborku w ciggu DP 13210 na odcinku ulicy Karola
Miarki zostat przebudowany (w 2010 za 3 533 tys. zt). Ponadto na Kanale Miejskim dwa mosty zostaty
przebudowane na przepusty: Kluczbork, ulica Mickiewicza (w 2007 za 275 tys. z1) i ul. Grunwaldzka
(2007 za 242 tys. z1).

W przeprowadzanych corocznie przegladach stanu technicznego oceny catego obiektu (skala od 0-5)
przedstawiaty sie nastepujaco:

e ocena 4 (zadawalajgca) 12 obiektow (od 4,00 do 4,92),

e ocena 3 (niepokojaca) 16 obiektéow (od 3,00 do 3,69),

e ocena 2(niedostateczna) 8 obiektéow (od 2,00 do 2,82).

Najnizsze oceny (2,00) uzyskaty 4 obiekty:

e most w miejscowosci Kraskéw zlokalizowany w ciggu DP 13190;

e 2 mosty w Kluczborku zlokalizowane w ciggu ulicy Ko$ciuszki;

e wiadukt w miejscowosci Byczyna (ul. Polanowicka ) zlokalizowany w ciggu DP 13010
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Oceny 5 (odpowiedni), 1(przedawaryjny), 0 (awaryjny) nie wystepowaty w wykonanych 2018 roku
przegladach, a $rednia ocena dla wszystkich 36 obiektéw wyniosta 3,42.

b. Obiekty inzynierskie - przepusty.
W minionych latach przebudowano jedynie nieliczne przepusty, ktérych stan techniczny grozit
zamknieciem odcinka drogi. Przebudowano miedzy innymi:

e przepust na Kanale miejskim w Kluczborku w obrebie skrzyzowania ulicy Jagielloniskiej z ulica

Moniuszki (w 2002 za 371 tys. z1),

e przepustw ciggu DP 13260 w miejscowosci Jasienie (w 2003 za 40 tys. z1),

e przepust w ciggu DP 13250 w miejscowosci Szum (w 2004 za 40 tys. z1),
Czes¢ przepustow poddano remontowi, np. w2017 roku przeprowadzono za kwote 74 tys. zt, remont
przepustu w miejscowosci Swiniary Mate (DP 13430)
Zarzad Drog Powiatowych utrzymuje 63 przepusty stanowigce obiekty inzynierskie. Niektore przepusty
z uwagi na dtugi okres eksploatacji wymagajg przebudowy. W 2018 roku z uwagi na zly stan techniczny
przepustu grozacy katastrofg budowlang wylaczono z ruchu odcinek drogi powiatowej nr 13170
taczacy miejscowosci Lasowice Wielkie z Szumiradem. Obecnie za kwote 11 tys. zt, zZlecono opracowanie
projektu budowlanego pn.: ,Opracowanie projektu rozbiorki czesci konstrukcji betonowej przepustu
zlokalizowanego w ciggu drogi powiatowej nr 13170 na rzece Budkowiczanka (Ark. mapy 4, Obreb
Lasowice Wielkie dz. nr 327) wraz z zabezpieczeniem skarp w rejonie przepustu (zgodnie z pismem nr
GL.ZPU.3.516.85.2018.PP z dnia 27.11.2018 Parstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie -
stanowiqgcym zatqgcznik do niniejszego zlecenia).” Po uzyskaniu pozwolenia budowlanego na rozbiérke
nalezy rozebra¢ dwa skrzydta przepustu (wys. 4m dt. 4,25 szer. 0,5 m), ktére utracity potaczenie
z podtozem i stanowig obecnie zagrozenie dla stabilnosci przepustu o konstrukcji betonowej ( $wiatto
pionowe - 2,8, $wiatto pionowe - 2,90), ktérego wysoko$¢ od umocnionego dnia cieku wynosi 4 m.
Szacunkowy koszt rozbiérki skrzydet przepustu i zabezpieczenia skarp nasypu wyniesie ok. 150 tys. zt.
Z uwagi na duze koszty umocnienia skarp gabionami robote zaplanowano wykona¢ w 2 etapach.
W pierwszym etapie nastgpi tymczasowe podparcie istniejacych skrzydel, rozbiérka nasypu nad
przepustem z usypaniem watéw.
Szacunkowy koszt odbudowy przepustu wyniesie okoto 700 tys. zt.
Ponadto od wielu lat (od 2006) przektadana jest przebudowa przepustu zlokalizowanego w ciggu drogi
powiatowej nr 13110 w miejscowosci Gotkowice, gdzie istnieje zagrozenie zawalenia sie wysokich
(ok. 3m) murowanych z kamienia $cian czotowych, usytuowanych bardzo blisko krawedzi jezdni.
W miejscu powstalego zagrozenia ustawiono stosowne oznakowanie, ktére jest systematycznie
niszczone (kradziez rurek do znakéw).

c. Przepusty stanowiace elementy odwodnienia drogi.

Znaczna cze$¢ (419 szt.) przepustéw niestanowigcych obiekty inzynieryjne (Swiatto < 150 cm) to
obiekty wybudowane przed 1945, a przebudowywane s3 przewaznie w ramach drogowych zadan
inwestycyjnych. Z uwagi na dtugi okres uzytkowania wiele przepustéw jest niedroznych (zalamane
rury), co negatywnie wptywa na system melioracyjny pasa drogowego, jak i gruntéw przylegtych do
drogi. Obecnie najpilniejszym zadaniem jest dokonczenie remontu przepustu zlokalizowanego w ciggu
DP 13070 w miejscowosci Borek. W roku 2017 za kwote 20 tys. zt przeprowadzono remont czesci
przelotowej przepustu (rury o Srednicy 140 cm) i rozebrano betonowe $cianki czotowe. Koszt
odbudowy rozebranych $cianek czotowych decydujacych o bezpieczenstwie uzytkownikéw drogi
i trwato$ci wyremontowanej czesci przelotowej przepustu wyniesie ok. 20 tys. zt.

Przebudowy wielu przepustéw sg odktadane w czasie, lecz w przypadku zatamania sie sklepienia
przepustu moze doj$¢ do zamkniecia dla ruchu kotowego odcinkéw drogi (np. przepust na DP 13140
w miejscowosci Bakéw).
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4. Infrastruktura drogowa - inne roboty utrzymaniowe.

Zapewnienie bezpieczenstwa uzytkownikow drég powiatowych wymaga poniesienia naktadéw
finansowych na biezace utrzymanie infrastruktury drogowe;.

Do takich rob6t mozna zaliczy¢ miedzy innymi:

a. Utrzymanie oznakowania pionowego.

W ramach tego zadania wymieniamy istniejace zniszczone oznakowanie drog (tablice znakéw, stupki),
jak rowniez realizujemy zadania zlecone przez organ zarzadzajacy ruchem na drogach powiatowych
(Starosta Kluczborski), polegajgce na zmianie istniejgcego oznakowania (np. dostawienie nowych
znakow). Koszty zwigzane z zakupem tablic i rurek do znakéw drogowych wyniosty w 2018 roku,
64 754 7zt Roboty zwigzane z ustawieniem oznakowania wykonali pracownicy ODM w Wotczynie.
Na biezacy rok na zakup rurek i tablic znakéw zaplanowano 60 tys. zt.

Najwazniejszym zadaniem w 2019 roku, poza wymiang uszkodzonych rurek i tablic znakéw jest
dostosowanie istniejgcego oznakowania skrzyzowan z gminnymi drogami publicznymi do obecnie
obowiazujacych przepiséw (polecenie pokontrolne organu zarzadzajgcego ruchem -Starosta
Kluczborski i policji).

b. Utrzymanie oznakowania poziomego.

Zarzad Drog Powiatowych w Kluczborku corocznie odnawia cze$¢ oznakowania poziomego, ktérego
1aczna powierzchnia wynosi ponad 4 tys. m2. Oznakowanie poziome na drogach o mniejszym natezeniu
ruchu odnawiamy sitami witasnymi. Obecnie zakupiono 480 kg farby chlorokauczukowej, ktéra zastanie
odnowione oznakowania na powierzchni ok. 1 000 m2. Wykonanie oznakowania poziomego na drogach
0 duzym natezeniu ruchu (gtéwne ulice miast), na niespekanej nawierzchni zlecamy firmom
zewnetrznym, ktére wykonujg je w technologiach grubowarstwowych. W ubiegtym roku sitami
wtasnymi odnowiono 1200m2 oznakowania, a firma zewnetrzna za kwote (26 999 zt) odnowita 390 m2
oznakowania. W celu utrzymania czytelnego istniejacego oznakowania poziomego corocznie nalezy
odnawia¢ oznakowanie na powierzchni ok. 1500 m?2 Szacunkowy Kkoszt rocznego utrzymania
oznakowania poziomego wynosi ok. 40 tys. zt.

c. Utrzymanie zieleni przydroznej.

W ramach utrzymania zieleni przydroznej corocznie catej sieci drog powiatowych o nawierzchni
ulepszonej (375km), co najmniej dwukrotnie kosimy sitami wtasnymi pobocza drég (szer.1-2m) i pasy
zieleni w miastach (375*2 strony drogi *2 koszenia= 1 500 km). Z uwagi na ograniczone $rodki
finansowe nie kosimy skarp rowow przydroznych.

Corocznie zlecamy wykonanie cie¢ pielegnacyjnych na czesci drzew, ktérych suche konary stanowig
zagrozenie dla uzytkownikéw drég. Zlecamy takze wycinke drzew rosnacych w pasie drogowym.
W roku 2018 zlecono wyciecie 424drzew z kwote 73 816 zt.

Podstawowym problemem wystepujacym na naszych drogach jest usuwanie zakrzaczen z paséw
drogowych drég powiatowych. Wiekszo$¢ tych prac wykonujemy sitami wiasnymi. Prace te sg robotami
cyklicznymi, a z uwagi na duzg sie¢ drég i inne prace utrzymaniowe wykonywane przez pracownikow
ODM w Wotczynie krzaki sg usuwane w sposdb niewystarczajacy. Na licznych naszych drogach z uwagi
na wysokie krzaki ograniczona jest widoczno$¢, co przy gwattownym wtargnieciu na jezdnie zwierzyny
le$nej stwarza duze zagrozenie dla uzytkownikéw drég powiatowych. W miare posiadanych srodkéw
cze$¢ prac zlecamy zwigzanych z odkrzaczaniem pasa drogowego zlecamy firmom zewnetrznym.
W 2018 zlecono firmie zewnetrznej wycinke krzakéw za kwote 66 080,45 zt. na odcinkach drog
o tacznej dtugos$ci: 16,1 km
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d. Utrzymanie systemu odprowadzania wéd opadowych i roztopowych.

Odprowadzanie wéd opadowych z paséw drogowych drog zamiejskich odbywa sie na wiekszosci drog
poprzez rowy przydrozne, ktére niejednokrotnie stanowig element odwodnienia gruntéw przylegtych
do naszych drég. Odmulenia rowéw byty realizowane przewaznie w ramach robdét inwestycyjnych.
Kanalizacje deszczowe na drogach zamiejskich stanowig wtasno$¢ zarzadcy drogi, do ktérego nalezy ich
utrzymanie.

Kanalizacje dr6g miejskich nalezg do gmin, w imieniu ktérych zarzad nad nimi sprawuja
przedsiebiorstwa wodociggdéw i kanalizacji. Za odprowadzanie wéd opadowych i roztopowych do
miejskich kanalizacji deszczowych w 2019 roku zaptacimy 112 110 zt.

e. Zimowe utrzymanie drog
Zimowe utrzymanie drég jest prowadzone przy uzyciu sprzetu obcego, ktory Swiadczy ustugi w zakresie
ods$niezania i zwalczania $lisko$ci. Utrzymaniem $ciezek rowerowych i przej$¢ dla pieszych zajmuja sie
pracownicy ODM w Wotczynie. Ponadto, we wtasnym zakresie, z zakupionych materiatow wykonujemy
mieszanke piaskowo solna. Koszty zimowego utrzymania drog w sezonie zimowym 2018/2019
wyniosty 256 640 zl, w tym:

— koszty pracy sprzetu 161 833z1;

— Kkoszt mieszanki piaskowo solnej - 92 454 zt ( 946,7 Mg);

— koszt monitoringu pojazdéw 2 303 zt.
Koszty zimowego utrzymania drég sa zmienne i w sezonie zimowym 2018/2019 roku wyniosty 256 640
zt, w sezonie zimowym 2017 /2018 koszty zimowego utrzymania drég wyniosty 189 813 zt, a w sezonie
zimowym 20116/2017, 357 266 zt.
Koszty te ksztattowaly ceny jednostkowe z postepowania przetargowego z 2014 roku, na podstawie
ktérego zawarto umowe z wykonawca na cztery sezony zimowe tj. 2014/2015,2015/2016,2016/2017,
2017/2019. Obecnie ceny jednostkowe pracy sprzetu znaczne wzrosty, co spowoduje wzrost kosztow
zimowego utrzymania w nastepnym sezonie (2019/20120).
W biezacym roku planujemy przeprowadzi¢ postepowanie przetargowe, ktére wyltoni wykonawce
na $wiadczenie ustug w ramach zimowego utrzymania drég w sezonie zimowym 2019/2020.

f. Ubezpieczenie infrastruktury drogowej i mienia.
Koszt umoéw ubezpieczeniowych, ktére obejmujg ubezpieczenie: budynkéw i wyposazenia, pojazdéow
i drég wynoszg rocznie ponad 70 tys. zt.

II. STRUKTURA ORGANIZACYJNA

1. Struktura organizacyjna - informacje ogélne
Zgodnie z art. 19 ust. 2, pkt. 3 ww. ustawy zarzadcg drog powiatowych zlokalizowanych na terenie
powiatu kluczborskiego jest Zarzad Powiatu w Kluczborku.
Zarzadca drogi, zgodnie z art. 21 ust. 1 ustawy o drogach publicznych moze wykonywaé swoje
obowiazki przy pomocy jednostki organizacyjnej bedacej zarzagdem drogi,
Rada Powiatu w Kluczborku Uchwalg nr 1V/4/98 z dnia 29 grudnia 1998 roku utworzyta jednostke
organizacyjng - Zarzad Drég Powiatowych w Kluczborku w celu wykonywania zadan Powiatu
w zakresie zarzgdzania siecig drég publicznych bedacych w zarzadzie Powiatu Kluczborskiego.
Nadzdér nad dziatalnoscig Zarzadu Drog Powiatowych sprawuje Powiat Kluczborski, a w jego imieniu
Zarzad Powiatu.

Zarzad Drég Powiatowych w Kluczborku dziata zgodnie z nadanym przez Rade Powiatu ,Statutem
Zarzqdu Drdég Powiatowych w Kluczborku” (Uchwata nr XL/287/2006 z dnia 13.06.2006 r.) oraz
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uchwalonym przez zarzad powiatu w Kluczborku ,Regulaminem organizacyjnym Zarzqdu Drdg
Powiatowych w Kluczborku” (Uchwata nr 132/404/2005 z 29.12.2005 1.).
Zgodnie z ww. dokumentami pracg Zarzadu Drog powiatowych w Kluczborku kieruje Dyrektor Zarzadu
przy pomocy Zastepcy Dyrektora ZDP- petnigcego jednoczesnie funkcje Kierownika Dziatu
technicznego, oraz Kierownikéw komorek organizacyjnych. Zgodnie ze schematem organizacyjnym
Dyrektorowi Zarzadu podlegaja nastepujace komérki organizacyjne i samodzielne stanowiska.

e Z-cadyrektora ds. technicznych (Kierownik dziatu technicznego),

e Dzial techniczny,

e Sekcja kadrowo finansowa,

e Samodzielne stanowisko ds. gospodarki materiatowej,

e Stuzba Liniowa (Obwdéd Drogowo-Mostowy w Wotczynie) w tym brygady utrzymania drdg, ulic

i obiektéw mostowych.

2. Siedziba

Biura Zarzadu Drég powiatowych s3g zlokalizowane w budynku Powiatu Kluczborskiego
znajdujacego sie w Kluczborku przy ulicy Jagiellonskiej 3. Znajduja sie tu takze inne instytucje, a Zarzad
Drég Powiatowych w Kluczborku w imieniu Powiatu Kluczborskiego sprawuje zarzad nad tg
nieruchomoscia. Na I pietrze budynku znajduja sie biura dyrektora ZDP, Dziatu Technicznego i Sekgcji
finansowo-kadrowe;j.

Druga nieruchomos¢ bedaca w naszym zarzadzie znajduje sie w Wotczynie przy ulicy Kluczborskiej
60A. Znajduje sie tam Obwdd Drogowo - Mostowy w Wotczynie (OD-M). W sktad nieruchomosci (OD-
M) wchodzi budynek biurowo-socjalny, gdzie znajdujg sie biura kierownictwa stuzby liniowej, zaplecze
socjalne pracownikow obstugi tj. brygad utrzymania droég ulic i obiektéw mostowych (szatnia i taznia).
Ponadto znajduje sie tam biuro specjalisty ds. gospodarki materiatowej. Na terenie OD-M znajduje sie
takze budynek warsztatowo-garazowo-magazynowy, w ktéorym przechowujemy zapasy materialéw
(znaki drogowe, farby, paliwo, oleje itp.), maszyny i urzadzenia oraz warsztat mechaniczny i stanowisko
do przegladu i naprawy pojazdéw i sprzetu (kanat samochodowy). Place sktadowe na terenie OD-M s3
wykorzystywane do gromadzenia materiatéw budowlanych (piasek, ttuczen, elementy betonowe
stalowe i Zeliwne) i mieszanki piaskowo-solnej wykorzystywanej przy zimowym utrzymaniu droég.

3. Stan i struktura zatrudnienia

Zatrudnienie w Zarzadzie Drég Powiatowych na koniec ubiegtego miesigca wynosito 18 oséb w tym
8 0s6b w administracjii 10 oséb w obstudze.
Stan zatrudnienia w poszczegolnych grupach przedstawiat sie nastepujaco:

A. ADMINISTRACJA - 8 oséb

Dyrektor ZDP - 1 osoba.

Dzial techniczny (DT) - 3 osoby
3 pracownikdw zatrudnionych na czas nieokreslony, z tego jeden pracownik z uwagi na dtuzsza
nieobecno$¢ (od sierpnia 2017 roku) jest zastepowany przez pracownika zatrudnionego na czas
okreslony (umowa po stazu).

Sekcja kadrowo-finansowa (SKF)- 2 osoby
2 pracownikéw zatrudnionych na czas nieokreslony, z tego jeden pracownik z uwagi na dtuzsza
nieobecnos¢ (od stycznia 2016 roku) jest zastepowany (obecnie przez stazyste).

Stuzba liniowa - 2 osoby.
2 pracownikéw zatrudnionych na czas nieokres$lony.

Na przetomie lat 2017/2018 na emeryture przeszto 4 dos$wiadczonych pracownikow
tj. dyrektor ZDP, dwie pracownice sekcji kadrowo finansowej (kadry i ksiegowo$¢) oraz pracownica
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z dzialu technicznego. Ponadto dwie pracownice (DT i SKF) od dtuzszego sa nieobecne w pracy
(chorobowe, urlop macierzynski, urlop wychowawczy).

W krétkim czasie ubyt caty sktad sekcji kadrowo finansowej (3 osoby) i dlatego w listopadzie 2017 roku
przesunieto pracownika z samodzielnego stanowiska ds. gospodarki materiatowej (obecnie vacat)
do sekcji finansowo kadrowej. Probowano sktad osobowy sekcji uzupeini¢, zatrudniajac pracownikéw
w ramach uméw na zastepstwo, lecz z uwagi na lepsze warunki ptacowe w innych instytucjach
zatrudnieni pracownicy po krétkim okresie pracy sktadali wypowiedzenia umowy o prace. Od lutego
2019 roku w sekretariacie ZDP zatrudniono stazyste i obecnie w sekcji finansowo-kadrowej pracuje
2 pracownikéw (w tym stazysta).

W sierpniu 2017 roku z-ca dyrektora - kierownik dziatlu technicznego (obecnie vacat) zostat
przeniesiony na stanowisko dyrektora ZDP. Ponadto od sierpnia 2017 pracownik (DT) zajmujacy sie
zamOwieniami publicznymi jest nieobecny (chorobowe, urlop macierzynski) i dlatego pracownika
zajmujgcego sie zadaniami inwestycyjnymi i dokumentacjami technicznymi (obecnie vacat)
przeniesiono na zastepstwo na stanowisko zamowien publicznych. W paZdzierniku 2017 roku po
przejsciu na emeryture pracownika zajmujacego sie wydawaniem decyzji administracyjnych
i nadzorem nad obcymi inwestycjami realizowanymi w pasie drogowym, pracownikowi zajmujgcemu
sie ewidencjami drog, mostéw i przepustéw oraz gospodarka gruntowg (obecnie Vacat) powierzono
nowe obowigzki. Braki kadrowe uzupetniamy zatrudniajac do prac pomocniczych stazystow.
Zatrudniamy jednego stazyste i pracownika na umowe na czas okreslony zatrudnionego po odbyciu
stazu.

Stuzba liniowa zatrudnia dwéch pracownikéw, ktérzy sprawuja bezposredni nadzér nad stanem
technicznym infrastruktury drogowej (objazdy! i przeglady?), prowadzonymi w pasie drogowym
robotami drogowymi zleconymi przez ZDP w Kluczborku, robotami obcymi (przebudowy zjazdoéw,
budowa i przebudowa sieci energetycznych, telekomunikacyjnych, gazowych, wodociggowych
i kanalizacyjnych) oraz zajmujg sie organizacja i nadzorem nad robotami wykonywanymi przez brygady
utrzymania drég i ulic.

B. Obstuga - 10 osdb
Stuzba liniowa podzielona jest zgodnie ze schematem organizacyjnym na 3 brygady robocze, w ktérych
zatrudnionych jest obecnie 9 robotnikow:

- brygada utrzymania ulic i obiektéw mostowych,

- brygada utrzymania drég Byczyna,

- brygada utrzymania drég Wotczyn,
W miesigcu lipcu, z uwagi na przejscie na emeryture jednego pracownika, stan osobowy brygad
roboczych zmniejszy sie do 8 oséb.
Zatrudnieni w obwodzie drogowym robotnicy posiadaja rdézne kwalifikacje niezbedne przy
wykonywaniu robdt utrzymaniowych. Zatrudniamy pracownikéw posiadajacych kwalifikacje
kierowcédw, operatoré6w maszyn budowlanych, mechanikéw samochodowych, $lusarzy, spawaczy
i wykwalifikowanych robotnikéw drogowych. Wiekszo$¢ napraw pojazdow, i sprzetu wykonujemy we
wlasnym zakresie, a na warsztacie S$lusarskim dokonujemy napraw elementéw stalowych
infrastruktury drogowej (balustrady, wsporniki, ekrany, itp.).

1 Objazdy drég - cykliczne (czestotliwo$é rézna dla danej klasy drogi) objazdy kontrolne drég dokumentowane
w dziennikach objazddw zgodnie z wzorem, ktéry okre$la zatacznik nr 2 do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu numeracji i ewidencji drég publicznych, obiektow
mostowych, tuneli, przepustéw i promdéw oraz rejestru numeréw nadanych drogom, obiektom mostowym i
tunelom (Dz.U. z 2005 nr 67, poz. 582).

2 Przeglady roczne i piecioletnie - wykonywane, co najmniej raz w roku przeglady drég i obiektéw mostowych
zgodnie z w art. 62 ust. 1 pkt 1 i ust. 1a ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku, Prawo budowlane
Dz.U.2018.1202(Dz.U.2 z 2018, poz.1202)
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Wiekszo$¢ zadan wykonujemy sitami wlasnymi, co daje nam mozliwo$¢ szybkiego reagowania na
powstate zagrozenia. Ponadto koszty zwigzane z usuwaniem tych zagrozen s3 mniejsze , a prace
wykonywane sprawniej niz w przypadku zlecania ich na zewnatrz. Firmy zewnetrzne, z uwagi na
wystepujacy obecnie na rynku deficyt pracownikéw zatrudnianych na stanowiskach robotniczych, nie
sg zainteresowane $wiadczeniem takich ustug, gdyz wszelkie roboty o duzym naktadzie robocizny
przynosza mate zyski dla przedsiebiorstw.

Ponadto w zarzadzie zatrudniamy sprzataczke (pracownik obstugi), do ktérej obowigzkéw
nalezy utrzymanie porzadku w Obwodzie Drogowo-Mostowym w Wotczynie (pomieszczenia biurowe,
socjalne i place) i wnieruchomosci przy ulicy Jagielloniskiej 3 (pomieszczenia biurowe ZDP, czesci
wspo6lne budynku i teren nieruchomosci).

Poza tym na umowe zlecenie zatrudniamy prawnika i Inspektora Ochrony Danych, a sprawy

zwigzane z Bezpieczenstwem i Higieng Pracy zlecamy firmie zewnetrznej (okresowe szkolenia,
dokumentacja wypadkowa, itp.).

IIl. WYPOSAZENIE - POJAZDY I SPRZET

Praca wiekszos$ci pracownikéw to praca w terenie i dlatego do przewozu 0séb, narzedzi i sprzetu
wykorzystujemy zakupione na potrzeby Zarzadu Drég Powiatowych w Kluczborku samochody

Rok
Lp. Marka Typ . Przebieg Dysponent UWAGI
produkcji
1 a Berlingo 2008 156 400 Stuzba liniowa, Zakupiony uzywany w roku 2014,
ftroen | 1 6 HpI Kierownik O-DM za 16 300 zt
Berlingo Brygada utrzymania | Zakupiony uzywany w roku 2014,
2 Citroen & 2006 | 199400 | '8 Y plotly leywany
1,6 HDI drég Byczyna za 19 200 zt
3 SKODA Fabia Il 2010 275 700 Stuzba liniowa, Otrzymany nieodptatnie w roku 2018
Combi z-ca Kierownika O-DM od GDDKIA Rejon Kluczbork
Fabia Il Dyrektor ZDP, Otrzymany nieodptatnie w roku 2018
4 SKODA . 2010 345 500 . . . .
Combi Dziat techniczny od GDDKIA Rejon Kluczbork
Brygada utrzymania Otrzymany nieodptatnie w roku 2009,
5 Volkswagen | T4 1.9TD 1999 297 000 i . .
drég Wotczyn od Powiatu Kluczborskiego
6 LUBLIN 3 2001 323 500 Brygada utrzymania | Otrzymany nieodptatnie w roku 2013,
ulic i mostéw od GDDKIA Rejon Kluczbork

Tabela 6. Pojazdy osobowe do przewozu pracownikéw ZDP

Do prac remontowych i utrzymaniowych wykorzystujemy pojazdy, maszyny i urzadzenia
zakupione na potrzeby Obwodu Drogowo-Mostowego w Wotczynie.

Lp. Rodzaj Marka Typ Rok UWAGI
produkcji

1 Samochdd CIEZAROWY RENAULT MANAGERG 330 1991 Zakupiony uzywany w roku 2005,
za 36 600 zt

2 Ciagnik rolniczy URSUS U 902 1982 Zakupiony uzywany w roku 2005,
za 21 500 zt

3 Ciagnik rolniczy Pronar Zefir 85K 2012 Zakupiony przez Powiat Kluczborski
z funduszu ochrony srodowiska
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Lp. Rodzaj Marka Typ Rok UWAGI
produkcji
4 Ciagnik rolniczy URSUS C 360 1988 Zakupiony uzywany w roku 2007,
za 16 500 zt
5 Przyczepa specjalna EKOMA 18D 2002
rozdrabniacz do gatezi
6 Kosiarka bijakowa DRAGONE - 2005 Osprzet ciggnika rolniczego
7 Kosiarka bijakowa TLM 200 200 2012 Osprzet ciggnika rolniczego
8 Frezarka do frezowania pni FP-01T 2009 Osprzet ciggnika rolniczego
9 Ptug odsniezny PVV 2600 2011 Osprzet ciggnika rolniczego
10 Zamiatarka /od$niezarka SSG 5562 2015
11 Wiertnica spalinowa LUMAG EB 400 PRO 2016
12 Rozsiewacz "MOTYL" NO31M 2004
13 Myjka do znakéw 1998
14 Miot elektryczny WACKER 23/220 1999
15 Ptyta wibracyjna PW -4,5 1999
16 Ubijak wibracyjny WACKER WACKER BS-600 2000
17 Zageszczarka gruntu PCX 500 H 2013
18 Zageszczarka gruntu HONDA LF 100 2015
19 Skrapiarka B-350 1999
20 Przecinarka do asfaltu STIHL TS 760 2001
21 Agregat pradotworczy GCAA 2593879 1999
22 Pompa spalinowa do wody WACKER PTA 1999
23 Pita spalinowa STHIL 029 1999
24 Pita spalinowa STHIL MS 2300 2003
25 Pita spalinowa STHIL MS 260 2007
26 Pita spalinowa STHIL MS 250 2009
27 Pita spalinowa STHIL MS 250 2010
28 Pita spalinowa STHIL ms 251 2012
29 Pita spalinowa STHIL MS 251 2014
30 Pita spalinowa STHIL MS 362 2015
31 Kosa spalinowa STHIL FS 450 2003
32 Kosa spalinowa STHIL FS 450 2007
33 Kosa spalinowa STHIL FS 450 2007
34 Kosa spalinowa STHIL FS 450 2009
35 Kosa spalinowa STHIL FS 350 2011
36 Zbieracz STIHL STHIL SH 86D 2008
37 Podkrzesywarka STHIL HT 131 2009
38 Podkrzesywarka STHIL HT 131 2012
39 Dmuchawa STHIL STHIL BG 56D 2010
40 Nozyce STHIL STHIL HS 81R 2011
41 Przecinarka do metalu PSA-300 1999 Wyposazenie warsztatu
42 Szlifierka katowa BOSCH BOSCH 1999 Wyposazenie warsztatu
43 Szlifierka katowa DS.-250 1999 Wyposazenie warsztatu
44 Szlifierka katowa 230 2000W 2010 Wyposazenie warsztatu
45 Szlifierka katowa 230 2200 W 2015 Wyposazenie warsztatu
46 Wiertarka stotowa 1999 Wyposazenie warsztatu
47 Wiertarka udarowa SDS +650 W 2010 Wyposazenie warsztatu
48 Nozyce dzwigniowe do 1999 Wyposazenie warsztatu
blachy
49 Obcinacz do stali GEDORE 1999 Wyposazenie warsztatu
50 Gilotyna mechaniczna GM 350/100 2006 Wyposazenie warsztatu
51 Sprezarka ASB-18 1999 Wyposazenie warsztatu
52 | Spawarka transformatorowa 1999 Wyposazenie warsztatu
53 Butla acetylenowa 1999 Wyposazenie warsztatu
54 Butla tlenowa Wotczyn 1999 Wyposazenie warsztatu

Tabela 7. Pojazdy, maszyny i sprzet wykorzystywany w ZDP.
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Do przewozu materialéw sprzetu i narzedzi dysponujemy przyczepami do ciggnikéow
i samochodéw osobowych:

Lp. Rodzaj pojazdu Marka Typ Rok .
produkcji
1 Przyczepa ciezarowa rolnicza AUTOSAN D-45A 1969
2 Przyczepa lekka NIEWIADOW 520 1996
3 Przyczepa lekka BLYS BL/K75T 2018
4 Przyczepa lekka BLYS BL/K75T 2019

Tabela 8. Przyczepy wykorzystywane w ZDP.

Wiekszo$¢ pojazdéw i sprzetu z uwagi na dtugi okres uzytkowania wymaga czestych napraw,
ktére w wiekszos$ci wykonujemy sitami wtasnymi. Z uwagi na zakres wykonywanych prac najbardziej
intensywnie sg eksploatowane pojazdy i sprzet taki jak: kosiarki i rozdrabniacz do gatezi. W planie
finansowym jednostki na zakup czesci zamiennych, olei i remonty sprzetu zaplanowano 45 tys. zi.
Przeznaczenie tak znacznej kwoty na naprawy spowodowane jest koniecznoscig naprawy sprzetu
niejednokrotnie po kilka razy w roku. Szczegélnie czestych napraw wymagajg kosiarki i rebak.

IV.  SYTUACJA FINANSOWA

Zarzad Drég Powiatowych w Kluczborku $rodki przeznaczone na utrzymanie drog stara sie
w pierwszej kolejnosci przeznaczy¢ na biezaca konserwacje, w wyniku ktdrej eliminowane sag
powstajace na drogach zagrozenia. Duzym obcigzeniem dla planu finansowego jednostki jest
przenoszenie na nastepny rok wydatkéw poniesionych na zakup materiatéw i Swiadczone ustugi.
W biezacym roku w zakresie ,Wydatkdw zwigzanych z realizacjg zadan statutowych” ( § 421 - 458)
przeniesiono ptatnosci za zobowigzania zaciggniete w 2018 roku na kwote 392 809 zt.

1. Biezace utrzymanie drog
Zapewnienie odpowiedniego stanu technicznego zarzadzanej przez nas infrastruktury wymaga
w pierwszej kolejnosci zabezpieczenia sSrodkéw finansowych przeznaczonych na biezace utrzymanie
(biezaca konserwacje). W tym zakresie rob6t wykonujemy prace, ktére maja usung¢ powstate na drodze
zagrozenia, poprawic¢ estetyke oraz nie dopusci¢ do zbyt szybkiej degradacji obiektéw budowlanych.
W ramach tych rob6t wykonujemy miedzy innymi: remonty czastkowe nawierzchni (drég i chodnikéw),
konserwacje istniejgcego oznakowania droég, zabezpieczenie elementéw stalowych przed korozja,
pielegnacje zieleni przydroznej (koszenie traw, wycinka krzakéw, podkrzesywanie drzew, wycinka
drzew), zimowe utrzymanie drdg, oczyszczenie osadnikoéw wpustéw Sciekowych, zamiatanie ulic, itp.
Wramach robd6t biezacego utrzymania w pierwszej kolejnosci wykonujemy konserwacyjne
zapewniajgce utrzymanie bezpieczenistwa na drogach, w nastepnej kolejnosci - prace zapewniajace
przedtuzenie dobrego stanu technicznego istniejacych obiektéw budowlanych, a na koncu prace
zwigzane z utrzymaniem estetyki. W budzecie nie moze zabrakngé¢ s$rodkéw finansowych na
zapewnienie bezpieczefistwa uzytkownikom drég powiatowych, dlatego w biezacym roku znaczng
kwote (520 tys. zt) planujemy przeznaczyé na wykonanie remontdw czastkowych na drogach
o nawierzchni bitumicznej (361 km). Spekania nawierzchni spowodowane dtugimi okresami
eksploatacji generujg powstawanie pod wptywem ruchu pojazdéw licznych ubytkéw w nawierzchni,
ktérych naprawy w okresie od kwietnia do pazdziernika zlecamy firmom zewnetrznym. Dorazne
naprawy w okresie zimowym wykonujemy sitami wtasnymi, zakupiong masa do wbudowywania na
zimno (27.tys. zt.). Wiele robo6t utrzymaniowych wykonywanych przez pracownikéw Obwodu
Drogowo-Mostowego wymaga zakupu paliwa do pracy sprzetu ( 100 tys. z1) i materiatéw budowlanych.
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Ponadto planujemy 103 tys. zt przeznaczy¢ na konserwacje oznakowania drég, tj. odnowienie czeSci
oznakowania poziomego i wymiane i uzupeinienie oznakowania pionowego. Znaczne naktady
finansowe planujemy przeznaczy¢ na utrzymanie zieleni przydroznej (350 tys. zt). Z tej kwoty 131 tys.
zt. to zaptata za ustugi zlecone w 2018 r. zwigzane z wycinka krzakéw i drzew. W biezacym roku
zaplanowano wykonanie rob6t na kwote 216 tys. zl,, z czego najwieksza warto$¢ stanowi koszt wyciecia
drzew, nastepne wycinka krzakéw i ciecie pielegnacyjne drzew (min. wyciecie suchych konaréw).
Naroboty zwigzane z konserwacjg systeméw odprowadzenia wdéd opadowych i roztopowych,
tj. odmuleniem rowéw przydroznych i udroznieniem i naprawa kolektoréw i przepustéw planujemy
przeznaczy¢ 100 tys. zt., a za Korzystanie z kanalizacji deszczowych w miastach musimy uisci¢ optate
w wysokosci 112 110 zt.

W biezacym roku poniesliSmy juz znaczne koszty (180 tys. zt) zwigzane z zimowym utrzymaniem
drég (min. przeniesienie czeSci kosztow z roku 2018 na rok 2019). Przed sezonem zimowym
2019/2020 musimy uzupetni¢ zapas mieszanki piaskowo solnej. Na zakup materiatéw do jej wykonania
zaplanowano kwote 71 tys. ztotych. Planujemy w najblizszym czasie przeprowadzi¢ postepowanie
w celu wylonienia wykonawcy na najbliZszy sezon zimowy lub na najblizsze 4 sezony zimowe.

Wydatki na biezace utrzymanie drég stanowig najwiekszg cze$¢ planowanych na ten rok
wydatkoéw. Wydawac by sie moglo, ze podane powyzej przyktadowe kwoty na podstawowe wydatki
utrzymaniowe sg bardzo duze, ale z uwagi na ilo$¢ drég bedacych w naszym zarzadzie, stanowigcych
prawie 60 % drég powiatu kluczborskiego, przeznaczone na biezace utrzymanie Srodki ulegaja
rozproszeniu i sg niewystarczajgce do zaspokojenia oczekiwan spotecznych.

2. Remonty
Nadwyzke $rodkéw finansowych pozostalg po zabezpieczeniu sSrodkéw na biezgce utrzymanie

w  pierwszej KkolejnoSci powinniSmy przeznaczy¢ na  wykonanie remontéw  drog.
Ustawa prawo budowlane (Dz.U.2018.1202) definiuje pojecie remontu, jako ,wykonywanie
w istniejgcym obiekcie budowlanym robot budowlanych polegajqcych na odtworzeniu stanu pierwotnego,
a niestanowiqcych biezqcej konserwacji”.
Infrastruktura drogowa znajdujgca sie w naszym utrzymaniu wymaga przeprowadzania cyklicznych
remontow, ktérych systematyczne wykonywanie zapewni dobry stan techniczny drég, a tym samym
zapewni bezpieczenstwo ich uzytkownikow.
Wszelkie nadwyzki sSrodkdw pozostate z biezacego utrzymania drég powinny by¢ przeznaczane na
remonty, to jest odtworzenia zniszczonej dtugotrwatym okresem eksploatacji infrastruktury drogowe;.
Zbyt pézZne przeprowadzanie remontéw generuje znaczne dodatkowe koszty, a niejednokrotnie moze
spowodowad, iz uszkodzenia danego obiektu kwalifikujg go do odbudowy.
Do najpilniejszych zadan remontowych nalezy zaliczy¢ remonty:

a. Nawierzchni jezdni drég.

b. Nawierzchni chodnikéw.

c. Remonty mostéw i przepustow.

3. Przebudowy.

Przebudowa to wykonanie robdét budowlanych, w wyniku ktérych nastepuje zmiana
parametréw uzytkowych lub technicznych istniejgcego obiektu budowlanego w zakresie
niewymagajacym zmiany granic pasa drogowego.

Przebudowa jest kosztowng inwestycja i dlatego w sytuacji braku Srodkéw na przeprowadzenie
remontOw na istniejacej infrastrukturze nalezy zdecydowanie ograniczy¢ s$rodki na te zadania
inwestycyjne. Budowe nowych odcinkéw chodnikéw mozna wykonywaé¢ w sytuacji, gdy na stan

16



Informacja o dziatalnoSci Zarzadu Drég Powiatowych w Kluczborku

techniczny istniejacych, bedacych w naszym zarzadzie chodnikéw bedzie dobry, a zniszczone
nawierzchnie nie bedg stanowity zagrozenia dla ich uzytkownikéw.

W przysztych latach nie unikniemy koniecznosci przebudowy gléwnych powiatowych ciggéw
komunikacyjnych, dostosowujgc je do obecnych uwarunkowan transportowych, zapewniajac im
parametry techniczne, przewidziane co najmniej jak dla drog klasy Z (zbiorcza). Niezbedne jest
w pierwszej kolejnosci wzmocnienie niektérych odcinkéw drég oraz poszerzenie ich do normatywnej
dla drég zbiorczych szerokosci tj. 6,00 m. Dopiero poszerzenie waskich jezdni wyeliminuje nagminne
uszkadzanie przez pojazdy ciezarowe poboczy drdg i zwigzane z tym koszty ciagtych napraw poboczy
drég.

V. UWAGIKONCOWE

Utrzymanie w dobrym stanie technicznym i rozbudowa infrastruktury drogowej na drogach
o dtugosci 393,678 km stanowigcych 58 % dtugosci sieci drog powiatowych w naszym powiecie
wymaga bardzo duzych naktadéw finansowych. Administrowana przez nas sie¢ drogowa obejmuje
gtowne ciaggi komunikacyjne, jak rowniez drogi stuzce miejscowym potrzebom, stanowigce dojazd do
pojedynczych zabudowan i pél uprawnych lub ulice osiedlach miejskich.
Powoduje to, Ze przeznaczane przez Powiat Kluczborski na utrzymanie drég znaczne $rodki finansowe
ulegaja rozproszeniu i s3 w wiekszo$ci przeznaczane na usuwanie powstajgcych na drogach zagrozen.
WiekszosS¢ (ponad p6t miliona zi) Srodkdéw finansowych przeznaczonych na utrzymanie drég
powiatowych zostanie wydana w biezagcym roku na naprawe powstatych w jezdniach o nawierzchni
bitumicznej ubytkdw, niejednokrotnie gtebokich.
Nastepnymi znaczacymi wydatkami sg $srodki przeznaczane na usuniecie drzew i gatezi stanowigcych
potencjalne zagrozenie, wycinka krzakéw z pasa drogowego, koszenie poboczy i sprzatanie jezdni ulic
i rowow przydroznych oraz optaty za odprowadzanie wdéd opadowych i roztopowych do miejskich
kanalizacji. Reasumujgc, wiekszo$¢ Srodkéw jest przeznaczana na zadania, w ramach ktorych nie
odnawia sie infrastruktury drogowej. Jak juz pisalem w rozdziale: ,Infrastruktura drogowa -
nawierzchnie.”, utrzymanie prawidtowego stanu technicznego drdég wymaga systematycznego,
cyklicznego wykonania odnéw nawierzchni bitumicznych w okresach od 20 do max. 30 lat, a przez
ostatnie 20 lat przy duzym wysitku finansowym powiatu wyremontowano odcinki drog stanowigce
zaledwie 39% dlugosci drég o nawierzchni bitumicznej. W 1999 roku najstarsze przekazane
nawierzchnie miaty mniej niz 30 lat, a obecnie potowa ( 59) % nawierzchni bitumicznych ma ponad
30 lat, a 13% nawierzchni ma ponad 40 lat.
Wykonywana ilo§¢ remontéw nie zapewnia odtworzenia niszczejacej w wyniku diugotrwatego
uzytkowania infrastruktury drogowej, a Srednia dtugos$¢ uzytkowania nawierzchni od ostatniej odnowy

systematycznie sie wydtuza. Uzyte do wykonania warstwy $cieralnej spoiwo (asfalt) traci z kazdym
rokiem swoje pierwotne wlasciwos$ci, a nawierzchnie stajg sie bardziej podatne na spekania, ztuszczenia
i wykruszenia. Ponadto, na drogach powiatowych wzrasta ruch pojazdéw ciezarowych o znacznej
masie, co przy niejednorodnych, niewzmacnianych odpowiednio podbudowach powoduje trwate
uszkodzenia, nawet na nawierzchniach wykonanych w ostatnim dwudziestoleciu. W nastepnych latach
zuwagi na wiek naszych nawierzchni pokazany w Tabela 4, koszty remontéw czgstkowych
wykonywanych w ramach biezgcego utrzymania beda rosty, co spowoduje ograniczenie sSrodkéw, jakie
bedziemy mogli przeznaczy¢ na wykonanie odnéw eksploatowanych nawierzchni.

Przeznaczajac wiekszos¢ srodkéw finansowych na biezace usuwanie zagrozen zaniedbujemy
wykonywanie remontdw, ktérych zadaniem jest przywracanie stanu pierwotnego wyeksploatowanej

infrastrukturze drogowe;j.
Wiekszo$¢ powiatow w Polsce nie jest obcigzona utrzymaniem tak duzej sieci drég publicznych.
Drogi powiatowe w Polsce stanowig jedynie 30 % dtugosci sieci drég publicznych i dlatego wiekszos¢
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powiatow moze przeznaczy¢ wieksze Srodki na remonty drég, a nawet na ich przebudowy, w wyniku
ktérych otrzymujg normatywne parametry techniczne. Powiat Kluczborski nie realizowal zadan,
w ramach ktorych odcinki drég powiatowych zostaty poszerzone do 6,00m tj. do szerokosci, jaka
powinny mie¢ drogi powiatowej w najnizszej przewidzianej dla tej kategorii klasie technicznej
(zbiorcza).

Niezbedne jest zatem podjecie dzialann zmierzajacych do ograniczenia dtugosci drog
powiatowych do odcinkéw stanowiacych potgczenia miast bedgcych siedzibami powiatéw z siedzibami
gmin i siedzib gmin miedzy sobag, tj. do drog, ktore spetniajg kryteria funkcjonalne stawiane drogom
powiatowym w ustawie o drogach publicznych.

Koniecznoscia jest zatem przekazanie czesci drég o znaczeniu lokalnym gminom, co zapewni
mniejsze naklady na biezaca konserwacje, a zaoszczedzone Srodki nalezy przeznaczy¢ na
przeprowadzenie remontéw na gldwnych ciggach komunikacyjnych. Takie dziatanie lezy takze
w interesie gmin, ktére w niedtugim czasie beda miaty piekne drogi dojazdowe i osiedlowe, a gtéwne
ciagi komunikacyjne, decydujace o atrakcyjnosci danej gminy dla potencjalnych inwestoréw nie beda
dostosowane do ich potrzeb (waska jezdnia o nawierzchni w ztym stanie technicznym).

Ponadto, w zarzadzanej przez nas infrastrukturze, cze$¢ drog bitumicznych o bardzo dtugim okresie
eksploatacji, z uwagi na brak srodkéw na ich remonty bedzie musiata zosta¢ przekwalifikowana na
drogi o nawierzchniach nieulepszonych (thuczniowych).

Kluczbork, 23.04.2019 r.
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